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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Fur die Ortsdurchfahrt des Stadtteils Bohringen in Radolfzell wird bereits seit
langerem nach Verbesserungsmoglichkeiten gesucht. Vor allem im eigentli-
chen Kernbereich zwischen Sankt-Nikolaus-StraRe und RommelstralRe wird
die Gestaltung als unbefriedigend empfunden.

Die Aufteilung des StralRenraums mit einer fur den flieRenden Kfz-Verkehr
grol3ziigigen Fahrbahn, schmalen SeitenrAumen und einem stark genutzten
Zweirichtungsradweg auf der Nordseite fuhrt zu Konflikten. Dartber hinaus
wirkt der StraRenzug Singener Stral3e / Bodenseestral3e stark trennend. Die
Kfz-Verkehrsmenge liegt bei ca. 11.000 Kfz/Tag. Querungsstellen missen
daher lichtsignalgeregelt sein oder mit einer Mittelinsel ausgestattet werden.

Nach einer Bestandsanalyse und dem Aufzeigen der Mangel der heutigen
StralRenraumaufteilung wurden grundsatzlichen Umbau-Varianten erlautert:

e Herstellung von richtungsgetrennten Radverkehrsfiihrungen (Varian-
te A) oder

e Beibehaltung (und Verbreiterung) des Zweirichtungsradwegs (Varian-
te B).

e Nach Durcharbeitung der beiden hauptsachlichen Varianten A und B
zeigte sich allerdings, dass auch eine Kombination der Varianten
denkbar ist. Diese Kombildsung ist weitgehend im Bestand unterzu-
bringen, eine Anpassung der Bordsteine bzw. der Fahrbahnbreite ist
nicht oder nur in Teilbereichen erforderlich. Dadurch ist diese Variante
besonders kostengunstig und schnell umsetzbar.

Es wurden verschiedene Kombildsungen entwickelt, favorisiert und zur
Umsetzung vorgesehen ist die Variante mit dem Arbeitstitel ,,4E“.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Beschreibung

Plan 1 zeigt die heutige Situation in dem untersuchten Abschnitt von Boden-
seestral’e und Singener Stral3e zwischen Rommelstral3e und St.-Nikolaus-
Stral3e. Die Bundesstral3e fuhrt schon seit einiger Zeit nicht mehr durch die
Ortsmitte von Bohringen, an der Stral3engestaltung hat sich wenig geéndert.

¢ Die Kfz-Fahrbahn ist zwischen 6,50 und 7,30 m breit.

e Fur den Radverkehr existiert ein benutzungspflichtiger Zweirichtungs-
radweg mit 2,00 m Breite einseitig auf der Nordseite der Kfz-
Fahrbahn. Dies entspricht der Mindestbreite der StVO und ist damit
zulassig. Die Regelbreite der ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen“ (ERA 2010%) fiir solche Anlagen liegt aber mit 3,00 m deutlich
daruber.

e Fiur den FuRverkehr verbleiben die Ubrigen Flachen. Der sudliche
Gehweg ist zwischen 1,40 m und 2,00 m breit. Der Gehweg auf der
Nordseite ist zwischen 1,00 und 2,50 m breit. Die ,Empfehlungen fur
FuRgangerverkehrsanlagen® (EFA 2002) fordern fur eine Ortsdurch-
fahrt mit geringer baulicher Dichte und auch landwirtschaftlicher Nut-
zung bei der in Bohringen festgestellten Kfz-Verkehrsmenge eine
Breite von 3,30 m fiir Anlagen des Ful3verkehrs. 2,10 m ist die ge-
ringste Regelbreite flr einen Ful3gangerbereich gemald der Empfeh-
lungen.

e Einen besonderen Bereich gibt es an der Feuerwehr. In diesem Be-
reich befinden sich auch eine Backerei und eine Metzgerei. Dort sind
vier stral3enbegleitende Parkstdnde angeordnet. Die Restflachen sind
S0 gering, dass statt getrennten Fihrungen fir den Rad- und FulR3ver-
kehr ein gemeinsamer Geh- und Radweg angelegt wurde. Dieser ist
rot angelegt.

Die Querschnitte Q2, Q4, und Q5 zeigen die konkreten Aufteilungen. Abbil-
dung 2 zeigt einen Eindruck der Situation an der Backerei, die wesentlicher
Teil der Problemlage ist (siehe auch 2.2 Mangel).

! Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswe-

sen, Kdln, 2010 (ERA 2010)
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2.2 Mangel

Hohe Trennwirkung der Bodenseestral3e / Singener Stral3e aufgrund
der hohen Kfz-Verkehrsmenge. (Der Anteil an Durchgangsverkehr
liegt bei ca. 50 %)

Keine Querungsstellen fur FuRverkehr im zentralen Bereich (im Be-
reich der Geschafte)

Fir die relativ grof3e Radverkehrsmenge und die Benutzung mit Fahr-
rad-Anhangern ist der bestehende Zweirichtungsradweg zu schmal.
Rechtlich ist er zulassig.

Vor allem fur den FuR3verkehr verbleiben nur Restflachen. Die Baume
schrénken die lichten Raume fur Ful3- und Radverkehr ein. Die Geh-
wege sind zum Teil mit Kinderwagen oder Rollator kaum zu nutzen.
Nebeneinander gehen ist nur abschnittweise mdglich. Fulverkehr
weicht auf den Radweg aus bzw. muss auf den Radweg ausweichen
(vgl. auch Abbildung 1).

Abbildung 1: Vor allem der Gehweg wird von Baumen eingeschrankt (Foto: R+T)
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An der Engstelle bei der Feuerwehr uberlagern sich verschiedene
Nutzungsanspriiche bei sehr geringer Flachenverflugbarkeit: Pkw-
Halten und Einkaufen (unachtsam geo6ffnete Tiren), Radverkehr in
beide Richtungen, FulRverkehr in beide Richtungen, beschranktes
Parkraum-Angebot. Dazu kommt noch die Feuerwehr-Ausfahrt, die
auch regelmalig als Stellplatz fir Autos wéahrend des Einkaufs ge-
nutzt wird.

Obwohl es an dieser Stelle so viele verschiedene Nutzungsanspruche
gibt, ist genau hier der Seitenraum fir Fuf3- und Radverkehr sehr
schmal. Er ist so beengt, dass keine getrennten Flachen mehr ange-
boten werden, sondern Rad- und Ful3verkehr auf einem gemeinsa-
men Geh- und Radweg abgewickelt werden. Dieser ist flachig rot ein-
gefarbt.

Abbildung 2: gemeinsamer Geh- und Radweg in der Nahe der Feuerwehr (Foto: R+T)
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3 Handlungsmdglichkeiten im Bestand

Um die Situation ohne einen Umbau zu verbessern, sind die Handlungsmaog-
lichkeiten beschrankt (siehe Bericht vom August 2017).

Die einfache Kombilésung fuhrt den Radverkehr in Hin- und Gegenrichtung
auf unterschiedlichen Radverkehrsanlagen. In Fahrtrichtung Westen féahrt
der Radverkehr auf dem bisherigen Zweirichtungsradweg. In Fahrtrichtung
Osten wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt und dies mit einem
einseitigen Schutzstreifen verdeutlicht.

Diese unterschiedliche Fuhrung des Radverkehrs je nach Fahrtrichtung ist
ungewohnlich, eventuell kann sie als Ubergangslosung bis zur baulichen
Herstellung einer der beiden Umgestaltungs-Varianten umgesetzt werden
(vgl. Abschnitt 5.1).

4 Ziele fur die Umgestaltung

Die Leitlinien fur die Umgestaltungen sind folgende:
e Situation fur den Ful3verkehr verbessern
e Situation fur den Radverkehr verbessern

e Fur den flieRenden Kfz-Verkehr sind keine Verbesserungen erforder-
lich

e Verdeutlichung der Ortsmitte vor allem fir den Kfz-Verkehr, um die
Akzeptanz fur die Geschwindigkeits-Reduzierung auf 30 km/h zu er-
héhen.

e Verdeutlichung der diversen Nutzungen und Funktionen, die in Kon-
kurrenz stehen

e Engstelle an der Feuerwehr (mit Backerei und Metzgerei) fur alle
Kunden und Passanten entscharfen

e Zukunftige Fahrbahnbreite angemessen wahlen

e Wenn moglich, Parkstande beibehalten (weder Anzahl verringern
noch erhéhen)

e Wenn moglich, eine zusatzliche Querungsstelle fir den Fulverkehr
anordnen
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Planung

Es wurden folgende Planungsvarianten erarbeitet:

Fur die ,Variante A — Schutzstreifen wird die Fahrbahn verbreitert,
um Radverkehr zukulnftig in beiden Richtungen auf der Fahrbahn zu
fuhren. Der Zweirichtungsradweg entfallt, die Gehwegbereiche kon-
nen daher breiter werden.

Bei ,Variante B - Verbreiterung des Zweirichtungsradwegs® wird die
Fahrbahn verschmalert, um Rad- und Gehweg-Bereiche zu verbrei-
tern, der Zweirichtungsradweg wird grundsatzlich beibehalten und von
2,00 m auf 2,50 m verbreitert.

Die ,Kombilésungen® setzen auf unterschiedliche Fiuhrungsformen fur
den Radverkehr je nach Fahrtrichtung: in Fahrtrichtung Singen wird er
auf dem bisherigen Zweirichtungsradweg gefuhrt. In Fahrtrichtung
Radolfzell wird ein Schutzstreifen am sudlichen Fahrbahnrand ange-
boten.

o Fur die Kombilésung gibt es Untervarianten im Bereich von
Feuerwehr, Backerei und Metzgerei.

o Bei der Untervariante in Plan 4E wird im westlichen Teil im
Prinzip die Variante A mit Schutzstreifen hergestellt, im ostli-
chen Teil zwischen Hindenburgstrale und Rommelstral3e aber
kein grundsétzlicher Umbau vorgenommen. Die beiden Rad-
verkehrsrichtungen werden wie in allen Kombildsungen ge-
trennt.
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5.1 Kombilésung 4E

Die favorisierte Kombildsung ist im Plan 4E sowie den Anlagen mit Quer-
schnitten Q2.2, Q4.2 und Q5.2 dargestellt. Wesentliche Parameter dieser
Variante sind:

Beibehaltung der Fahrbahnréander im d&stlichen Teil, daher ab-
schnittsweise kein Umbau erforderlich.

FUr den Radverkehr in Fahrtrichtung Radolfzell wird durchgéngig von
Rickelshausener Stral3e bis Rommelstrale ein Schutzstreifen am
sudlichen Fahrbahnrand angeboten. Fir den Pkw-Verkehr verbleiben
5,00 bis 6,00 m. Bereits auf 4,50 m kdonnen sich zwei Pkw begegnen.
Bei dem Auftreten von Schwerverkehr wird der Schutzstreifen vom
Kfz-Verkehr mitbenutzt.

Radverkehr in Fahrtrichtung Singen wird abschnittsweise auf dem
bisherigen Zweirichtungsradweg gefiihrt. Dieser wird in der Kombil6-
sung als Einrichtungsradweg beschildert.

Der vorhandene Radweg wird nur zwischen Rommelstrae und Hin-
denburgstralle als einseitiger Einrichtungsradweg genutzt. Im westli-
chen Teil werden Schutzstreifen wie bei Variante A hergestellt.

Auf Empfehlung der Polizei wurde die Fahrbahn im Kurvenbereich
zwischen Aachweg und Hindenburgstral3e bei 4E gegenlber der Va-
riante A noch etwas verbreitert. Dadurch sind bei unbedachten Uber-
holvorgangen und plétzlichem Gegenverkehr noch Spielrdume vor-
handen. In diesem Bereich ist die Fahrbahn bis zu 9,00 m breit. Der
zugehdrige Querschnitt ist in Anlage Q4.2 dargestellt.

R+T weist ausdricklich darauf hin, dass bei dieser Kombilésung im
Abschnitt zwischen RommelstraRe und Hindenburgstral3e praktisch
keine Verbesserungen fur den FuBverkehr erreicht werden, siehe da-
zu auch Abbildung 1.
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6 Zusammenfassung

Zur Behebung der festgestellten Defizite des Streckenabschnittes der Orts-
durchfahrt von Bohringen zwischen St. Nikolaus-Strafde und Rommelstralie
wurden Umgestaltungs-Varianten entwickelt, die sich vor allem durch die un-
terschiedliche Fihrung des Radverkehrs charakterisiert werden.

e Herstellung von richtungsgetrennten Schutzstreifen fir den Radver-
kehr (Variante A)

e Beibehaltung des Zweirichtungsradwegs (Variante B).

¢ Kombination aus beiden Mdglichkeiten. Sofern die Kombilésung weit-
gehend im bestehenden Stral3enausbau umgesetzt werden kann,
wird sie besonders kostenguinstig.

Die vorgestellten Varianten sind geeignet, die Situation in der Ortsmitte von
Bohringen zu verbessern.

¢ Die modernste Methode, um den Radverkehr bei beengten Flachen-
verfugbarkeit zu fuhren, sind beidseitige Schutzstreifen wie bei Vari-
ante A (Plan 2). Damit kann angemessen auf die zlgigen Geschwin-
digkeiten von Fahrradern mit Elektrounterstiitzung und den erhéhten
Platzbedarf von Lastenrédern reagiert werden. Diese Fahrzeugarten
werden immer haufiger. In immer mehr Stadten wird daher der
Grundsatz verfolgt: ,Fahrrader sind Fahrzeuge und gehéren im Re-
gelfall auf die Fahrbahn.*
Da bei Variante A die Fahrbahn gegentber heute etwas verbreitert
wird, kann die Variante nur bedingt dazu beitragen, den Durchgangs-
verkehr durch Bohringen zu verringern und das Geschwindigkeitsni-
veau zu senken. Die Querung der Fahrbahn auf3erhalb der Ful3g&n-
gerschutzanlagen wird erschwert.
Es ist mit Bruttobaukosten von ca. einer halben Mio. Euro zu rechnen.

e Am besten geeignet, um die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu
verringern, ggf. Durchgangsverkehr zu verdrdngen und die Ortsmitte
zu betonen, ist Variante B. Dabei wird die Kfz-Fahrbahn verschmalert
und im Gegenzug Radweg- sowie Gehwegbereiche verbreitert. So
kann eine Verbesserung der Situation erzielt werden, ohne dass die
Bohringer Verkehrsteilnehmer ihr grundsatzliches Verhalten andern
missen. Diese Variante ist aber auch die teuerste Losung, sie kostet
ca. 25% mehr als Variante A. Der innerstadtisch eigentlich als prob-
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lematisch einzustufende Zweirichtungs-Radweg bleibt erhalten, in
Bohringen hat er sich bewahrt.

Da die Varianten A und B jeweils sehr kostenintensiv sind, wurden
nach Mdoglichkeiten gesucht, die Situation durch eine Kombination
aus Schutzstreifen in Fahrtrichtung Radolfzell und der Beibehaltung
des Radwegs fur die Radfahrenden in Fahrtrichtung Singen zu ver-
bessern. Der Umbauaufwand kann so deutlich reduziert werden. Die
Kombilésung, die in Plan 4E dargestellt ist, stellt einen Kompro-
miss dar. Beidseitige Schutzstreifen wie bei Variante A werden in
einem Teilbereich eingesetzt. Die Konflikte mit dem Ful3verkehr
an der Engstelle werden dadurch deutlich gemindert. Weiter 6st-
lich wird der Umbauaufwand geringer. Daher liegen die Baukosten fur
diese Variante auch nur bei 60% der teuersten Umbauvariante (B).
Diese Kombildsung lasst sich wie folgt beschreiben: durchgan-
giger Schutzstreifen auf der sudlichen Fahrbahnseite zwischen
Rickelshausener Stralle und RommelstralRe; Schutzstreifen auf
der Nordseite nur zwischen Hindenburgstraf3e und St. Nikolaus-
StralBe. Zwischen RommelstralRe und HindenburgstralRe wird der
bisherige Zweirichtungsradweg zum Einrichtungsradweg.
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Abbildungen im Text:
Abbildung 1: Vor allem der Gehweg wird von Baumen eingeschrankt
(Foto: R+T) 4

Abbildung 2: gemeinsamer Geh- und Radweg in der N&he der Feuerwehr
(Foto: R+T) 5

Plandarstellungen als Anhang:
Plan 1:  Lageplan Bestand mit Verortung der Querschnitte

Plan 4E: Lageplan Kombilésung, Schutzstreifen mit einseitigem Radweg-
abschnitt nur zwischen Hindenburgstral3e und Rommelstral3e

Anlagen Querschnitte:
Q2.2: Querschnitt 2: Bestand und Planung Kombildsung
Q4.2: Querschnitt 4: Bestand und Kombilésung gemaf Plan 4E

Q5.2: Querschnitt 5: Bestand und Planung Kombilésung mit Parkstrei-
fen

2018-09-20_Umgestaltung Béhringen Mitte 1 1



Vv

Altkleider-
Lbehélter

Vv

Narren-
Anl
brunnen

Feuerwehr|3

_Sing;er StEAe

Gehweg i

Y NalevZ(Ina

5

StraBenraumgestaltung—

Ortsmitte Bdhringen - Radolfzell

Bestand

Fahrbahn

Parken

Gehweg

Radweg

Pflasterstreifen

Piktogramm Rad /
Richtungspfeil

Grinflache

Baum

Baumstandort
nicht

M 1:500
: T _:|
0 25m

StraBenabschnitt

BodenseestraBe / Singener StraBe

R+T

Verkehrs-
planung



N S
%
S

s

&
—
S~
\1 $@Q Gar N

WBtrg ©
&
o G
Gar Wirtg

Gemeiridehs.

BUS
—
<
<

Schr-St
Gar D
(]
2 > Wirtd
© | a5
=
(,I) Gar
Whs %
® >
o) @) ] s
< | | & 5o
Zl Whs
o=
(2 Il
| > Gar
. Whs
T & b
; . s 5
’: Tgar " 10 8 o ©
N \YaYs
Gar (%) Whs Gar
s‘ W I
3 . . —StraBenraumgestaltung— 4 E
’ g Ortsmitte Bshringen - Radolfzel
()
2 e
2
@ . D Altkleider- | VY , Narren-
%) Kirche . (behalter Weg [ S A\ f / J brunnen
@ T St. Nikolaus
o]0
._\_‘ D Q Btrg % . -
<
7 ‘ Feuerwehr|3 <A R+T
Whs
20 ggs(jt:?ld Verkehrs-
-~ planung
L3 __Ff =
: T T == s s e )
o \ Qi g N - i e e — — | - == - - - — = o == . | ‘e
I= :} t. === Smgener Strar‘;’e ig o _’::iiiif_i—;—:— —_————— ,,L _——— uL e T £ - PR Kombllosung
L L,.Hf/& et P QR s o Schutzstreifen mit einseitigem
: i (e > ' — Q Radwegabschnitt zwischen
v 074 3 L Hindenburgstr. und Rommelstr.
7/1 i I Planung
WGhs ——---- Bordsteinkante
l Gast - -----  Schutzstreifen
< —db Piktogramm Rad / Richtungspfeil
e > l_ﬂ Fahrbahn Q64'
V4 Parken ) I5’J:Jge(?'schnitt
] a5
Pflasterflache
Gehweg Radweg
- =] Baumelement
, ————— Bestand entfallt
R Bestand
‘: — Bordsteinkante
‘ Gehweg
Tgar Radweg
———— Pflasterstreifen
Grinflache
~ w| © @9
'. Baum
L= Gar Wh Baumstandort
O nicht
eingemessen M 1:500
: T —:|
0 25m
Lagy
H StraBenabschnitt
W BodenseestraBe / Singener StraBe






